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Schaltgetriebe fur ein Kraf tf ahrzeug 

Die Erfindung betrifft ein Schaltgetriebe fur ein 
Kraf tf ahrzeug, bei dem jeweils zwei in einer Schaltgasse 
einer H- oder Mehrf ach-H-Getriebeschaltkulisse angeordnete 
Gange von zwei unterschiedlichen Schaltpaketen im Getriebe 
schaltbar sind. 

Aus der DE 41 37 143 Al ist ein mehrstuf iges synchro- 
nisiertes Vorgelegegetriebe bekannt, bei dem jeweils zwei 
Gange einem von mehreren Schaltpaketen zugeordnet sind. 
Diese Schaltpakete bestehen in der Regel aus axial ver- 
schiebbar aber drehfest auf einer Getriebewelle angeordne- 
ten Schiebemuf f en, die bei einem Schaltvorgang im Zusammen- 
wirken mit benachbart zu diesen Schiebemuf fen auf der Welle 
angeordneten Synchronringen Loszahnrader abbremsen und 
drehfest mit dieser Getriebewelle verbinden konnen. 

Bei diesem bekannten Getriebe sind die einem Schaltpa- 
ket zugeordneten zwei Gange (erster Gang und dritter Gang 
bzw. zweiter Gang und vierter Gang) nicht aufeinander fol- 
gende Getriebegange . Dieser Getriebeauf bau ist mit dem Vor- 
teil verbunden, dass dadurch ein Getriebeschaltsystem ge- 
schaffen wird, mit dem eine uberschneidende Schaltbetati- 
gung und damit reduzierte Schaltzeiten moglich sind. 
Nachteilig ist jedoch, dass ein solches Getriebe nicht mit 
einer Schaltvorrichtung mit H-Schalt kulisse schaltbar ist, 
da mit einer solchen H-Schaltkulisse in der gleichen 
Schaltgasse nur unmittelbar aufeinander folgende Getriebe- 
gange schaltbar sind. 



ZF FRIEDRICHSHAFEN AG 
Friedrichshaf en 



Akte 8527 Z 
2003-01-17 



2 

Daruber hinaus ist aus der EP 10 34 384 Bl ein Zwolf- 
gang-Schaltgetriebe fur Nutzf ahrzeuge bekannt, bei dem eine 
Vorschaltgruppe manuell betatigt wird, wahrend die Haupt- 
bzw. die Nachschaltgruppe automatisch geschaltet werden. 
Fur die Hauptschaltgruppe und die Nachschaltgruppe sind 
pneumatische Schalteinrichtungen vorgesehen, die beim Wah- 
len der Schaltgasse des gewunschten Getriebeganges mittels 
der manuellen Schalteinrichtung entsprechend aktiviert wer- 
den. Damit entspricht das erzielte Schaltbild dem eines 
ublichen Sechsgang-Schaltgetriebes . Nachteilig bei diesem 
Getriebeaufbau ist jedoch, dass separate pneumatische 
Schaltvorrichtungen vorgesehen werden mussen, urn die Ge- 
triebegange in gewohnter Weise in einem ublichen H- 
Schaltbild schalten zu konnen. 

Zudem ist aus der DE 30 00 577 eine Schaltvorrichtung 
fur Kraf tf ahrzeuggetriebe bekannt, bei der ein Handschalt- 
hebel in einem HH-Schaltbild geschaltete wird. Hierbei sind 
auf der Schaltwelle des Getriebes zwei Schaltfinger ange- 
ordnet, wobei jeweils nur ein Schaltfinger die vier Gange 
des Grundgetriebes schaltet. Beim Wechsel von der zweiten 
in die dritte Schaltgasse wird ein Schaltventil betatigt, 
das die Bereichsgruppe schaltet. Beim Schalten in der drit- 
ten und vierten Gasse ist dann der zweite Schaltfinger im 
Eingriff . Nachteilig ist auch hier die separate Aktuatorik 
der Getriebe-Bereichsgruppe . 

Die DE 35 27 390 Al zeigt aufierdem ein handschaltbares 
Doppelkupplungsgetriebe, bei dem bei Betatigung des Gang- 
schalthebels in einer Schaltgasse eine der beiden Kupplun- 
gen der Doppelkupplung geschlossen wird. Nachteilig bei 
dieser Schalteinrichtung ist die Beschrankung auf lediglich 
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vier Vorwartsgange, wenn rein manuell ohne Fremdkraf tunter- 
stutzung geschaltet werden soil. 

Schliefilich ist in der nicht vorverof f entlichten 
DE 102 31 547 Al eine Schaltvorrichtung fur ein Getriebe 
beschrieben, bei dem mindestens ein Schaltpaket zwei nicht 
aufeinander folgenden Uberset zungsstuf en des Getriebes zu- 
geordnet ist. Diese Schaltvorrichtung ist mit einer mecha- 
nischen Konvertierungsvorrichtung ausgestattet , mit deren 
Hilfe eine Handschaltvorrichtung mit einer H-Schaltkulisse 
ein solches Getriebe schalten kann. 

Bei dieser in Fig. 2 gezeigten Schaltvorrichtung 50 
ein Getriebeschalthebel 52 in der HH-Schalt kulisse 51 ge- 
fuhrt und mit zwei Getriebeschaltwellen 53, 54 gekoppelt, 
so dass eine Bewegung des Schalthebels 52 in einer Schalt- 
gasse 55 zu einer Verschwenkung der Schaltwelle 53 urn deren 
Langsachse fuhrt. Daruber hinaus ist auf der ersten Schalt- 
welle 53 ein erstes Zahnrad 56 befestigt, das mit einem 
zweiten Zahnrad 57 auf der zweiten Schaltwelle 54 kammt . 
Bei einer Drehung der ersten Schaltwelle 53 dreht sich die 
zweite Schaltwelle 54 daher gegenlaufig in die andere Rich- 
tung. Bei der Anwahl einer Schaltgasse durch den Getriebe- 
schalthebel 52 in einer Wahlgasse 58 werden die beiden 
Schaltwellen 53, 54 zwangsgekoppelt parallel zu ihrer 
Langsachse verschoben . 

Aufterdem verfugen diese beiden Schaltwellen 53, 54 
uber Schaltfinger 59, 60, 61, die in Abhangigkeit von dem 
eingelegten Getriebegang in gangindividuelle Vertiefungen 
62, 63 von Schaltstangen 64 greifen, welche mit Schaltga- 
beln verbunden sind. Diese Schaltgabeln stehen ihrerseits 
mit den Schiebemuf f en der Schaltpakete in Verbindung, die 
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bei einer Schaltbetatigung zur drehfesten Verbindung von 
Losradern mit ihrer Getriebewelle axial auf der dieser ver 
schoben werden. 

Vor diesem Hintergrund besteht die Aufgabe der Erfin- 
dung darin, ein moglichst kurz bauendes und daher fur den 
Front-Quereinbau in ein Kraf tf ahrzeug verwendbares sowie 
manuell oder hilf skraf tbetatigt schaltbares Schaltgetriebe 
mit sechs Vorwarts- und einem Ruckwartsgang vorzustellen, 
bei dem zur Durchfuhrung von Uberschneidungsschaltungen 
jeweils zwei in einer Schaltgasse einer H- oder Mehrfach-H 
Getriebeschaltkulisse angeordnete Gange von zwei unter- 
schiedlichen Schaltpaketen im Getriebe schaltbar sind. 

Die Losung dieser Aufgabe ergibt sich aus den Merkma- 
len des Hauptanspruchs, wahrend vorteilhafte Weiterbildun- 
gen und Ausgestaltungen der Erfindung den abhangigen An- 
spruchen entnehmbar sind. 

Demnach ist das erf indungsgemafte Schaltgetriebe, bei 
dem jeweils zwei in einer Schaltgasse einer H- oder Mehr- 
f ach-H-Getriebeschaltkulisse angeordnete Getriebeschaltpo- 
sitionen im Getriebe mit Hilfe von zwei unterschiedlichen 
Schaltpaketen schaltbar sind dadurch gekennzeichnet , dass 
dieses uber eine mit einer Anfahr- und Schaltkupplung ver- 
bundene Getriebeeingangswelle verfiigt, dass auf dieser Ge- 
triebeeingangswelle Festrader angeordnet sind, die von der 
Kupplung wegweisend in der Gangfolge zweiter Gang G2 und 
Riickwartsgang RG, vierter Gang G4 und sechster Gang G6, 
dritter Gang G3, erster Gang Gl und funfter Gang G5 aufge- 
reiht sind, dass achsparallel zu der Getriebeeingangswelle 
eine erste und eine zweite Vorgelegewelle angeordnet sind, 
dass auf der ersten Vorgelegewelle von der Kupplung wegwei- 
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send Losrader fur den zweiten Gang G2, den vierten Gang G4, 
den dritten Gang G3 und fur den ersten Gang Gl hintereinan- 
der aufgereiht gelagert sind, dass auf der zweiten Vorgele- 
gewelle von der Kupplung wegweisend Losrader fur den Ruck- 
wartsgang RG, den sechsten Gang G6 und fur den funften Gang 
G5 hintereinander gelagert sind, dass zwischen den Losra- 
dern fur den zweiten Gang G2 und den vierten Gang G4 ein 
erstes Schaltpaket zwischen den Losradern fur den dritten 
Gang G3 und dem ersten Gang Gl ein zweites Schaltpaket und 
zwischen den Losradern fur den Ruckwartsgang RG und den 
sechsten Gang G6 ein drittes Schaltpaket angeordnet sind, 
dass zur Kopplung des Losrades fur den funften Gang G5 mit 
der zweiten Vorgelegewelle ein viertes Schaltpaket vorgese- 
hen ist, dass das Festrad zum Antrieb des Losrades fur den 
Ruckwartsgang RG mit einem Festrad auf einer Riickwart sgang- 
welle kammt, dass an der Ruckwartsgangwelle ein weiteres 
Festrad angeordnet ist, welches das Ruckwartsganglosrad auf 
der zweiten Vorgelegewelle antreibt, und dass auf den bei- 
den Vorgelegewellen Festrader befestigt sind, die mit einem 
Abtriebsfestrad auf einer Getriebeabtriebswelle kammen. 

Bei diesem Getriebe ist in einer vorteilhaf ten Ausfuh- 
rungsform der Erfindung jedem der Schaltpakete eine auf der 
jeweiligen Getriebewelle axial verschiebbare, aber mit die- 
ser drehfest verbundene Schiebemuffe sowie rechts und/oder 
links davon angeordnete Synchronringe zugeordnet. 

Daruber hinaus kann vorgesehen sein, dass das zu einem 
Differential- oder Verteilergetriebe weisende Ende der Ge- 
triebeausgangswelle im wesentlichen in Richtung zu der An- 
fahr- und Schaltkupplung ausgerichtet ist. In diesem Zusam- 
menhang wird es auch als vorteilhaft angesehen, wenn die 
Abtriebsrader der beiden Vorgelegewellen an demjenigen Ende 
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dieser Wellen angeordnet sind, das im wesentlichen in Rich- 
tung zur einzigen Anfahr- und Schaltkupplung weist. 

Zur Betatigung der Schiebemuf f en sind diese zudem mit 
einer manuell Oder hilf skraf tunterstutzt betatigbaren 
Stellvorrichtung verbunden. Sofern das erf indungsgemafie 
Getriebe als automatisiertes Schaltgetriebe ausgebildet 
ist, konnen die hilf skraf tunterstutzt betatigbaren Stell- 
vorrichtungen als Kolben-Zylinder-Anordnungen ausgebildet 
sein, die mittels eines hydraulischen oder pneumatischen 
Druckmittel betrieben werden. Die Kolben-Zylinder- 
Anordnungen erhalten ihre Betatigungsbef ehle dabei von ei- 
ner Steuerungs- und Regelungseinrichtung, die auf Betati- 
gungssignale von Sensoren im Bereich der H- oder Mehrfach- 
H-Schaltkulisse reagiert. 

Daruber hinaus ist die manuell oder hilf skraf tunter- 
stutzt betatigbare Stellvorrichtung mit einer mechanischen 
Konvertierungsvorrichtung (Fig. 2) ausgestattet, . die eine 
Schalthebelbewegung in einer Schaltgasse einer H- oder 
Mehrf ach-H-Schalt kulisse von einer Gangposition zur nachs- 
ten Gangposition G1-G2; G3-G4; G5-G6 in Betatigungsbewegun- 
gen fur zwei Schaltpakete in dem Getriebe umwandelt. 

Zum besseren Verstandnis des Aufbaus des erf indungsge- 
maiien Getriebes sowie zu dessen Zusammenwirken mit einer 
vorangemeldeten aber nicht vorverof f entlichten mechanischen 
Konvertierungsvorrichtung fur eine H-Schaltvorrichtung ist 
der Beschreibung eine Zeichnung beigefiigt. Darin zeigt 

Fig. 1 eine schematische Darstellung eines Sechs- 
gang-Schalt getriebes und 
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Fig. 2 



eine perspektivische Darstellung einer Kon- 
vertierungsvorrichtung fur eine HH-Schalt- 
vorrichtung. 



Wie Fig. 1 verdeutlicht , wird das erf indungsgemafte 
Sechsgang-Schaltgetriebe 1 von einem hier als Brennkraf tma- 
schine 2 ausgebildeten Antriebsmotor angetrieben, der Kur- 
belwelle 3 mit der Eingangsseite einer Anfahr- und Schalt- 
kupplung 4 verbunden ist . Die Ausgangsseite dieser Kupp- 
lung 4 steht mit einer Getriebeeingangswelle 5 des Getrie- 
bes 1 drehfest in Verbindung, auf der insgesamt funf Zahn- 
rader (Festrader) 6, 7, 8, 9, 10 drehfest angeordnet sind. 
Diese Festrader 6, 7, 8, 9, 10 treiben Zahnrader (Losra- 
der) 11, 12, 13, 14, 18, 19 fur die sechs Vorwartsgange an, 
die auf zwei zu der Getriebeeingangswelle 5 achsparallel 
ausgerichteten Vorgelegewellen 15, 16 in einem hier nicht 
dargestellten Getriebegehause gelagert sind. 

Dabei bilden die Zahnrader 6, 11 die Uberset zungsstuf e 
fur den zweiten Getriebegang G2, die Zahnrader 7, 12 den 
vierten Gang G4 , die Zahnrader 8, 13 den dritten Gang G3, 
die Zahnrader 9, 14 den ersten Gang Gl, die Zahnrader 7, 18 
den sechsten Gang, und die Zahnrader 10, 19 den funften 
Gang. Auf diese Weise ergibt sich ausgehend von der Ein- 
gangsseite (Kupplung 4) des Getriebes eine Gangfolge G2 und 
RG, G4 und G6, G3, Gl sowie G5 . Dabei wird durch die Dop- 
pelnutzung des Festrades 7 zum Antrieb der Zahnrader 12, 18 
fur den vierten Gang G4 und den sechsten Gang G6 ein axial 
sehr kompakter Aufbau erzielt. 



Fig. 1 zeigt daruber hinaus, dass das Festrad 9 zum 
Antrieb der Zahnrader eines Ruckwartsgangs RG auch mit ei- 
nem Festrad 21 auf einer Ruckwartsgangwelle 22 kammt, die 
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gegen die Getriebeeingangswelle 5 und die Vorgelegewelle 16 
derartig im Getriebe versetzt angeordnet ist, dass das 
Festrad 9 eben mit diesem Ruckwartsgangf estrad 21 im Zahn- 
eingriff stehen kann. Dieser Zusammenhang wird durch die 
gestrichelte Ver zahnungslinie 20 angedeutet . 

Auf der genannten Ruckwartsgangwelle 22 ist zudem ein 
weiteres Festrad 23 angeordnet, dass seinerseits mit dem 
Ruckwartsganglosrad 17 auf der Vorgelegewelle 16 kammt. 

Zur Verbindung der genannten Losrader mit der- jeweili- 
gen Vorgelegewelle 15, 16 sind zwischen den Losradern 11, 
12; 13, 14 und 17, 18 axial verschiebbare aber drehfest mit 
diesen Wellen 15, 16 verbundenen Koppelvorrichtungen 29, 
30, 31 angeordnet. Diese Koppelvorrichtungen bestehen aus 
Schiebemuf f en und Synchronringen, mit deren Hilfe in an 
sich bekannter Weise bei einem konkreten Schaltvorgang die 
Drehzahl der Losrader an die jeweilige Vorgelegewellendreh- 
zahl anpassbar und die eigentliche drehfeste Verbindung 
zwischen dem jeweiligen Zahnrad und der Welle herstellbar 
ist . 

Daruber hinaus ist auf der einen Vorgelegewelle 16 ei- 
ne Koppelvorrichtung 32 angeordnet, mit der das Losrad 19 
des funften Ganges G5 mit der Vorgelegewelle 16 verbindbar 
ist . 

Der Abtrieb von den Vorgelegewellen 15, 16 erfolgt 
uber Festrader 24, 26, die auf diesen Vorgelegewellen be- 
festigt sind. Dabei kammt das Festrad 2 6 der Vorgelegewelle 
16 direkt mit einem Abtriebsf estrad 27 auf einer hier achs- 
versetzt dargestellten Getriebeabtriebswelle 28, wahrend 
das Festrad 24 auf der anderen Vorgelegewelle 15 uber seine 
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Abtriebsverzahnung 25 ebenfalls direkt mit diesem Abtriebs- 
zahnrad 27 auf der Getriebeabtriebswelle 28 im Zahneingriff 
steht . 

Wie Fig. 1 entnehmbar ist, sind die Koppelvorrichtun- 
gen 29, 30, 31 jeweils zwischen zwei Getriebegangen G2, G4 ; 
G3, Gl sowie RG, G6 angeordnet, die in einer H- oder Mehr- 
f ach-H-Schaltkulisse jeweils nicht in einer geme ins amen 
Schaltgasse aufeinander folgende Getriebegange bilden. Da- 
durch sind die ublichen Schaltbetatigungsvorrichtungen, mit 
denen die Koppelvorrichtungen 29, 30, 31, 32 axial auf den 
Vorgelegewellen 15, 16 verschoben werden, fur dieses Ge- 
triebe 1 nicht ohne weiteres nutzbar. Fur ein solches 
Sechsganggetriebe wird daher mit Vorteil eine mechanische 
Konvertierungsvorrichtung genutzt, die beispielhaft in 
Fig. 2 dargestellt und eingangs bereits ausfuhrlich be- 
schrieben worden ist. 



ZF FRIEDRICHSHAFEN AG 
Friedrichshafen 

10 



Bezugszeichen 



1 


Schaltgetriebe 


2 


Brennkraftmas chine 


3 


Kurbelwelle 


4 


Anfahr— und Schaltkupplung 


5 


Get r iebeeingangswelle 


6 


Festrad 


7 


Festrad 


8 


Festrad 


9 


Festrad 


10 


Festrad 


11 


Losrad 


12 


Losrad 


13 


Losrad 


14 


Losrad 


15 


Er s te Voraeleaewplle 


16 


Zweite Vorgelegewelle 


17 


Losrad 


18 


Losrad 


19 


Losrad 


20 


Rile kwartsgangantriebsver zahnung 


21 


Festrad 


22 


RiAckwart ^n^nrrw^ 1 1 <=* 


23 


Festrad 


24 


Festrad 


25 


Abtriebsver zahnung 


26 


Festrad 


27 


Festrad 


28 


Getriebeabtriebswelle 


29 


Koppelvorrichtung 


30 


Koppelvorrichtung 


31 


Koppelvorrichtung 



ZF FRIEDRICHSHAFEN AG 
Friedrichshafen 



11 



32 


Koppelvorrichtung 


50 


Getriebeschaltvorrichtung 


51 


Schaltkulisse 


52 


Schalthebel 


53 


Erste Schaltwelle 


54 


Zweite Schaltwelle 


55 


Schaltgasse 


56 


Zahnrad 


57 


Zahnrad 


58 


Wahlgasse 


59 


Schaltf inger 


60 


Schaltf inger 


61 


Schaltf inger 


62 


Vertief ung 


63 


Vertief ung 


64 


Schaltstange 



ZF FRIEDRICHSHAFEN AG 
Friedrichshafen 



Akte 8527 
2003-01-1 



12 

Patentanspruche 

1. Schaltgetriebe (1) fur ein Kraf tf ahrzeug, 
bei dem jeweils zwei in einer Schaltgasse (55) einer H- 
oder Mehrf ach-H-Getriebevorrichtung (50) angeordnete Ge- 
triebeschaltpositionen im Getriebe mit Hilfe von zwei un- 
terschiedlichen Schaltpaketen schaltbar sind, dadurch 
gekennzeichnet, 

dass das Getriebe (1) uber eine Getriebeeingangswelle (5) 
verfugt, die mit der Ausgangsseite einer Anfahr- und 
Schaltkupplung (4) verbunden ist, 

dass auf dieser Getriebeeingangswelle (5) Festrader (6, 7 , 
8, 9, 10) angeordnet sind, die mit Losradern kammend von 
der Kupplung (4) wegweisend in der Gangfolge zweiter 
Gang (G2) und Ruckwartsgang (RG) , vierter Gang (G4) und 
sechster Gang (G6) , dritter Gang (G3) , erster Gang (Gl) 
sowie funfter Gang (G5) aufgereiht sind, 

dass achsparallel zu der Getriebeeingangswelle (5) eine 
erste Vorgelegewelle (15) und eine zweite Vorgelegewel- 
le (16) angeordnet sind, 

dass auf der ersten Vorgelegewelle (15) von der Kupp- 
lung (4) wegweisend Losrader (11, 12, 13, 14) fur den zwei- 
ten Gang (G2), den vierten Gang (G4), den dritten Gang (G3) 
und fur den ersten Gang (Gl) hintereinander aufgereiht ge- 
lagert sind, 

dass auf der zweiten Vorgelegewelle (16) von der Kupp- 
lung (4) wegweisend Losrader (17, 18, 19) fur den Ruck- 
wartsgang (RG) , den sechsten Gang (G6) und fur den funften 
Gang (G5) hintereinander angeordnet gelagert sind, 
dass zwischen den Losradern (11, 12) fur den zweiten 
Gang (G2) und den vierten Gang (G4) ein erstes Schaltpa- 
ket (29), zwischen den Losradern (13, 14) fur den dritten 
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Gang (G3) und dem ersten Gang (Gl) ein zweites Schaltpa- 
ket (30) und zwischen den Losradern (17, 18) fur den Ruck- 
wartsgang (RG) und den sechsten Gang (G6) ein drittes 
Schaltpaket (31) angeordnet ist, 

dass zur Kopplung des Losrades (19) fur den funften 

Gang (G5) mit der zweiten Vorgelegewelle (16) ein viertes 

Schaltpaket (32) vorhanden ist, 

dass das Festrad (9) auf der Getriebeeingangswelle (5) mit 
einem Festrad (21) auf einer Ruckwartsgangwelle (22) kammt, 
dass auf der Ruckwartsgangwelle (22) ein weiteres Fest- 
rad (23) angeordnet ist, dass das Ruckwartsganglosrad (17) 
auf der zweiten Vorgelegewelle (16) antreibt und 
dass auf den. beiden Vorgelegewellen (15, 16) jeweils ein 
Festrad. (24, 26) befestigt ist, die mit einem Abtriebsf est- 
rad (27) auf einer Getriebeabtriebswelle (28) kammen. 

2. Schaltgetriebe nach Anspruch 1, dadurch g e - 
kennzeichnet, dass jedes der Schaltpake- 

te (29, 30, 31, 32) eine auf der jeweiligen Vorgelegewel- 
le (15, 16) axial verschiebbare, aber mit dieser drehfest 
verbundene Schiebemuffe sowie rechts und/oder links davon 
angeordnete Synchronringe umfasst. 

3. Schaltgetriebe nach Anspruch 1 oder Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet , dass das zu einem 
Differential- oder Verteilergetriebe weisenden Ende der 
Getriebeausgangswelle (28) im wesentlichen im Bereich der 
Anfahr- und Schalt kupplung (4) angeordnet ist. 
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4. Schaltgetriebe nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Abtriebsf estra- 
der (24, 26) an dem zur Anfahr- und Schalt kupplung (4) wei- 
sendem Ende den beiden Vorgelegewellen (15, 16) angeordnet 
sind. 

5. Schaltgetriebe nach wenigstens einem der vorherigen 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet , dass 
die Schiebemuffen der Schaltpakete (29, 30, 31, 32) mittels 
einer manuell oder hilf skraf tunterstutzt betatigbaren 
Stellvorrichtung betatigbar sind. 

6. Schaltgetriebe nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet , dass die hilf skraf tunterstutzt 
betatigbaren Stellvorrichtungen Kolben-Zylinder-Anordnungen 
aufweisen, die mittels eines hydraulischen oder pneumati- 
schen Druckmittels betrieben werden. 

7. Schaltgetriebe nach wenigstens einem der vorherigen 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass 
die manuell oder hilf skraf tunterstutzt betatigbare Stell- 
vorrichtung eine mechanische Konvertierungsvorrichtung 
(Fig. 2) umfasst, die eine Schalthebelbewegung in einer 
Schaltgasse einer H- oder Mehrf ach-H-Schaltkulisse von ei- 
ner Gangposition zur nachsten Gangposition (G1-G2; G3-G4; 
G5-G6) in Betatigungsbewegungen fur zwei Schaltpakete (29, 
30, 31, 32) in dem Getriebe (1) umwandelt. 
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Zusammenf assung 

Schaltqetriebe fur ein Kraf tf ahrzeuq 

Die Erfindung betrifft ein Schaltgetriebe fur ein 
Kraf tf ahrzeug, bei dem jeweils zwei in einer Schaltgasse 55 
einer H- oder Mehrf ach-H-Getriebeschaltkulisse 51 angeord- 
nete Getriebeschaltpositionen Gl, G2; G3, G4; G5 / G6 inner- 
halb des Getriebes 1 mit Hilfe von zwei unterschiedlichen 
Schaltpaketen 29, 30, 31, 32 schaltbar sind. Dieses Getrie- 
be 1 verfugt uber eine Getriebeeingangswelle 5, zwei Vorge- 
legewellen 15, 16, eine Ruckwartsgangwelle 22 sowie uber 
eine Getriebeausgangswelle 28. Die Fest- und Losrader der 
jeweiligen Ubersetzungsstuf en sind derartig auf den Getrie- 
bewellen positioniert , dass ausgehend von der einzigen An- 
fahr- und Schaltkupplung 4 des Getriebes die Getriebegange 
in der Gangfolge G2 und RG, G4 und G6, G3, Gl, G5 angeord- 
net sind. Zudem sind zwischen den Gangzahnrader des zweiten 
und des vierten Gangs, des dritten und ersten Gangs sowie 
zwischen denen des Rtickwartsgangs und des sechsten Gangs 
die Schaltpakete 29, 30, 31, 32 auf den Vorgelegewellen 15, 
16 angeordnet, mit denen die jeweiligen Losrader mit je- 
weils zugeordneten Vorgelegewellen drehfest verbindbar 
sind. Ein solches Getriebe ist mit einer Schaltvorrich- 
tung 50 mit H- oder Mehrf ach-H-Schalt kulisse 51 schaltbar, 
die eine mechanischen Konvertierungseinrichtung umfasst, 
die eine Schalthebelbewegung in einer Schaltgasse 55 von 
einer Gangposition zur nachsten Gangposition G1-G2; G3-G4; 
G5-G6 in Betatigungsbewegungen fur zwei Schaltpakete 29, 
30, 31, 32 in dem Getriebe 1 umwandelt . 



Fig. 1 



